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ERRINDLEV
Qpa'zelzasse

Telefon Errindlev 43
Opsparing til fordel for bern og barnebern,
kapitalbinding, pristalsreguleret opsparing
Veaerdipapirer modtages til opbevaring

Prioritetslan til finansiering af boligbyggeri

og til keb af ejendomme

Kom ind i sparekassen

Vi giver Dem gerne alle oplysninger om de forskellige
opsparingsformer og de fordelagtigste lanevilkar
Vi har altid tid til at tale med Dem

Sparekassen

varetager | enhver henseende

sine kunders interesse

Hjemmesparebosser

BANDAGER

SYGEPLEJEARTIKLER

KIRURGISKE INSTRUMENTER

NYROP & MAAG ~%

K@BMAGERGADE 43, KGBENHAVN
AMAGERBROGADE 7, KOBENHAVN
KLAREGADE 7. ODENSE
SONDERALLE 5, AARHUS

VOGNFABRIKKEN

SCANDIA

AKTIESELSKAB

RANDERS

GRUNDLAGT 1861

& “. i 2 \ &
VAPOR
DAMPGENERATORER

VAPOR anleeg er allerede
installeret i samtlige MY-loko-

motiver, ligesom adskillige

anleeg er taget i brug af den

danske industri.

s GASACCUMUL

LAND OG BYBOERNES MO@BELMAGASIN

har aitid en fornuftig pris pa mebler

Mejerigaarden — Randers — TIf. 754
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Formandsmadet

DLF’s feriehjem dannede rammen om formandsmgdet den
18. september d.a. Det var fgrste gang efter enhedsafdelingernes
oprettelse, at afdelingsformaendene var samlede for med hoved-
bestyrelsen at debattere organisationsarbejdet. Mgdet har ikke
adgang til i fglge lovene at treeffe beslutning i noget anliggende,
det er alene radgivende, men det hindrer pd ingen made en om-
fattende debat om problemerne, og her indtog de forestidende
endringer af tjenestetidsreglerne hovedpladsen.

Der er derfor anledning til blandt en reekke drgftede proble-
mer at beskaftige sig netop med dette meget aktuelle.

Det var ventet, at tillidsmeendene ville hgre nyt om tjeneste-
tidsudvalgets arbejde med udformning af nye tjenestetidsregler,
men beklageligvis foreld intet konkret om, hvilke bestemmelser
udvalget kunne tenke sig fgrt ud i livet. Det er ingen ubekendt,
at udvalget skal have sit arbejde tilendebragt, s de nye tjene-
stetidsregler kan f& virkning fra 1. april neeste ar, men den
senere tids spaendte situation pd arbejdsmarkedet har smittet
af ogsa pa tjenestemaendene, som meget naturligt fgler sig lgn-
meessigt distanceret af lgnglidningen, og muligt under indtryk
heraf har tjenestetidsudvalget taget anledning til allerede nu
at sgge gennemfgrt visse forbedringer af f.eks. nat- og over-
arbejdsbetalingen. Forslag som rent administrativt kan gennem-
fgres er fremsat og synes at have god baggrund for vedtagelse.
De fremsatte forslag indeholder forbedringer, men det vil veere
urigtigt at kommentere stgrrelsesordenen, nér dette skrives pé et
tidspunkt, hvor de afsluttende forhandlinger ikke har fundet
sted. Et kan dog siges, at forslagenes vedtagelse kan hilses med
tilfredshed.

De gvrige bestemmelser, de tjenestetidsmaessige, kan forha-
bentlig veere feerdigbehandlede s& betids, at udvalgets betzenk-
ning foreligger endnu i ar - en rimelig forudsaetning for organisa-
tionernes grundige gennemgang af beteenkningen fgr man tager
definitiv beslutning om akcept eller ikke. For lokomotivmeen-
dene er der en ganske speciel interesse i opholdene mellem to
tjenester, nattimetallet, afskaffelse af halv- og trediedeles tje-
neste, som det f.eks. forekommer ved passagerrejse og radig-
hedstjeneste. Gennem arene er haevdet det urimelige i, at man
kun kan fa godskrevet det halve af en passagerrejse som effektiv
tjeneste. Det er sare tenkeligt, at netop en sddan del af bestem-
melserne kan give udvalget diskussionsgrundlag, thi administra-
tionsrepraesentanterne har sikkert sveere betzenkeligheder ved
at stille sig imgdekommende. I det hele taget ligger det lige som
i luften, at de kun kan gé ind for lidt eendring hist og her. De
gkonomiske overslag, som foreligger fra styrelserne alene ved-
rgrende arbejdstidsforkortelser, er af en stgrrelsesorden, som
tydeligt tilkendegiver modstandstendensen. Pa den anden side
ligger der sikkert i belgbene vanen tro en overbudgettering. Vi
har i alt fald ved tidligere lejligheder veeret preesenteret for
overslag, som ikke stod mal med praksis. Men et alvorligt traek
i udvalgsarbejdet er efter vor opfattelse en tendens til at ggre
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Verdens stogrste jernbanetunnel

Japans statsbaner har ladet udar-
bejde et projekt om bygning af en
undersgisk tunnel mellem de to store
ger Honshru og Hoddaido, som med
sine 22 miles vil blive verdens stgr-
ste tunnel. Den skal forsynes med
dobbelt jernbanespor.

Der eksisterer i forvejen 16 store
undervands-tunneller i verden, en i
Holland, en i England, en i Belgien
og en, der forbinder Canada med
staten Michigan, mens de 12 gvrige
jernbanetunneller findes i USA. Den
exldste af dem er Holland-tunnelen,
som gar under Hudson-floden og for-
binder New York med New Jersey.
Den er 2733 yards lang.

De stgrste problemer med disse
undersgiske jernbanetunneler har
veeret ventilationen og at fjerne rgg-
og petroleum-uddunstninger. Det
nye japanske projekt kommer dog let
om ved dette problem, fordi det er
meningen, at der kun skal kgre elek-
triske tog gennem verdens stgrste
tunnel.

100 ar Miinchen-Salzburg

Jernbanestraekningen fra Miinchen
over Rosenheim og den tysk-gstrig-
ske greense til Salzburg fyldte i au-
gust 100 &r. Ved dbningen blev banen
kaldt Kaiserin Elisabeth-banen, og
der kgrte da kun seks person- og
godstog dagligt p& strseekningen. I
dag bliver denne jernbane ved gren-
sestationen Freilassing trafikeret med
alene 60 persontog og et meget stort
antal godstog.

TEEM-ilgodstog over lande-
graenserne

Den internationale jernbaneunion
- UIC - har bestemt, at der skal ud-
arbejdes en seerlig kgreplan for il-
godstog i Europa. Den vil traede i
kraft fra vinterkgreplanen 1961-62.
og det er hensigten, at disse godstog
skal kgre mellem store industricen-
tre i to eller flere lande. Man har gi-
vet ilgodstogene serbetegnelsen
TEEM, hvilket betyder Trans-Europ-
Express-Marchandises. P4 de kom-
mende internationale kgreplanskon-
ferencer vil de europaiske jernbaner
nzermere bestemme ilgodstogenes lgb.
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bestemmelserne alment gseldende for alle tjenestemandskate-
gorier uden szrligt hensyntagen til specielle arbejdsomrader
som f.eks. lokomotivmeendenes. Tiden er i rationaliseringens
tegn, og det er tillokkende for administrationen at forenkle ar-
bejdet ved efterlevelse af tjenestetidsbestemmelserne. At skulle
administrere seerregler for en reekke tjenestegrene koster hoved-
brud, tid og penge. Det er langt enklere og lettere at sla alle
i én pot.

I denne sammenhaeng er der sdledes adskillig grund til for
lokomotivmaendene at ggre tjenestetidsudvalgets repraesentanter
opmarksom p&, at man gnsker hensyntagen til arbejdsomradets
karakter, man kan ikke affinde sig med de generelle regler
alene, vi venter ogsd imgdekommen af gnsker i underbestem-
melserne, som tager sigte p& vore specielle forhold. En fejl med
blyant eller pen er i reglen ikke stgrre uheld end det er opret-
teligt uden konsekvenser, men for lokomotivmanden er der in-
gen vej tilbage, nar han har forbikgrt stopsignal. Rent bortset
fra enerverende og opslidende tjeneste er der sikkerhedsfak-
toren at tage i betragtning. Det er ubetinget pligt at sikre sig
et udhvilet, arvagent personale. Et fejlgreb fra dettes side har
uoverskuelige konsekvenser og fejlgrebet lader sig ikke oprette.
Viskeleder og radervand har ingen fremtid her. Det er klart, at
man af sine mere eller mindre subjektive begrundelser fgler
trang til at forenkle forvaltningen af tjenestetidsreglerne, men
det mé& derfor ogsd ggres klart, at vi for vor part gnskes indpas-
set i billedet som mennesker af kgd og blod og ikke blot nogle
brikker, der anbringes efter administrativt forenklet mgnster.

De faldne udtalelser fra adskillige af deltagerne i formands-
mgdet giver da ogsd kun anledning til understregning af det
allerede skrevne, idet man ude i medlemskredsen forventer
imgdekommende @ndringer af reglerne for tjenestetiden.

Der er séledes ingen tvivl om, at der gnskes mere fart i ar-
bejdet med udformning af de nye tjenestetidsregler, der er hen-
gaet temmelig lang tid, inden man for alvor har taget fat, og
muligt nok er det foranlediget af den stigende utilfredshed
blandt tjenestemaendene pé& baggrund af lgnsituationen. At naere
denne utilfredshed er meget beteenkeligt, og selvom lokomotiv-
maendene anser det for pligt at overholde indgdede aftaler, skal
dette dog ikke undlade understregning af vanskeligheden ved
at efterkomme god vilje til at holde aftalen.

Lovgivningsmagten bgr veere opmeerksom pa de forventnin-
ger lokomotivmeendene nerer til nye tjenestetidsregler. Vort
arbejdsomrades karakter kraever seerlig hensyntagen. Den nu
overvejende énmandsbetjening af kgretgjerne mé tilgodeses ar-
bejdsmaessigt. Det er ikke klaret med en arbejdstidsforkortelse
generelt. Vi m& have opstillet kgrselsfordelinger, hvor der vir-
keligt er foretaget sddanne sendringer i tjenestens leengde den
enkelte dag, tjenestefrit ophold i hjemmet, nedsaettelse af nat-
timernes antal o.s.v., s& man vitterligt kan marke en bedring
til gode.

Vi gnsker at fa resultater hjem ad forhandlingens vej, det
béader parterne bedst i det lange 1gb, men det skal ikke forlede
nogen til den tro, at forholdene ikke kan udvikle sig p& en sé&-
dan made, at en given situation kommer ud af kontrol.



Tyske jernbaner fejrer
125 ars jubileeum med
museumstog i drift

Tyske Forbundsbaner er ved at
forberede de festligheder, som skal
markere banernes 125 ars jubileeum.
Den 7. december 1835 prustede det
fgrste tog afsted pa linien Niirnberg—
Firth med det bergmte lokomotiv
»Adler< med det hgje skorstensrgr
og den abne fgrerstand for nogle fa
vogne.

Farten gik noget ujevnt af sted
under udvikling af en veldig rgg.
Uden last kunne »Adler«< praestere
60 km/t, men med vognene kom den
ikke meget over de 35 km i timen.
Tysklands fgrste lokomotiv eksiste-
rer — som de fgrste danske - ikke
mere undtagen i modelform. Dog
byggede man i 1934 en ngjagtig kopi
af »Adler«, og den har hjemme pa
det steerkt besggte og meget interes-
sante jernbanemuseum i Niirnberg,
som er et af Europas fineste museer
i sin art.

»Adler<-modellen har veeret ude
pa prgvekgrsel nogle gange siden, og
nylig foretog man en natlig prgve-
kgrsel gennem Niirnberg til Fiirth,
for at man kunne se, hvorledes ju-
bileeumsturen skal tilrettelaegges. To-
gets vogne er ligeledes en tro kopi af
de fgrste, der kgrte pa denne linie i
1835, og farten var atter ca. 35 km i
timen. Man valgte at kgre om natten

for at genere trafikken mindst mu-
ligt. Den originale »Adler« blev byg-
get af den bergmte engelske ingenigr
og opfinder Stephenson, og de fgl-
gende tyske lokomotiver lignede me-
get denne maskine. Dem har man
igvrigt stdende i originaludgaver i
jernbanemuseet i Niirnberg,

I en af disse haller star bl.a. to
hundrede &r gamle salonvogne, som
tilhgrte den bayerske konge. Blandt
de gvrige lokomotiver i museet fin-
des Tysklands fgrste ekspreslokomo-
tiv S 2/6 i originaludgave fra 1907.
Det kunne med en last pa 150 ton
praestere 157 km i timen, en efter
daveaerende forhold ganske usandsyn-
lig fart.

Da Tysklands fgrste jernbanelinie
blev abnet, sendte Stephenson engel-
ske jernbanefolk dertil, og »Adlere<s
lokomotivfgrer var William Wilson,
der fik to gange si meget i 1gn som
jernbaneliniens direktgr. Man kan i
Niirnberg-museet ogsa se malerier og
tegninger bade af William Wilson
med hgj hat og ifgrt jaket pa »Ad-
ler«s fgrerplads og af baneliniens
festlige 4bning. Der var ogsa en teg-
net plakat fra 1835 som reklame for
jernbanen, en trykt kgreplan og nog-
le af de fgrste billetter. Derudover
ser man en mangde modeller af ma-
skiner og vogntyper i en tiendedel
stgrrelse.
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Lidt om velfaerdsarbejdet ved
de norske statsbaner

Nar det geelder velferdsarbejdet
ved statsbanerne i Norge har man
nu mere end 10 ars erfaring og re-
sultater at bygge pa. Vi skal her
give en oversigt over de arbejdsom-
rader, som velfeerdskontoret (»Ho-
vedstyrets Yrkes- og velferdskon-
tor«) koncentrerer sig om og bringe
et resume over de opgaver, som det
er lykkedes at fa lgst i lgbet af den
fgrste 10-ars periode.

1. Bedriftsleegeordningen.,

Det fgrste bedriftsleegekontor blev
etableret fra 1. september 1949 og
ved udgangen af aret 1952 var ord-
ningen udbygget i sin helhed. De
norske statsbaner har for neerveren-
de 22 bedriftsleegekontorer, der be-
tjenes af 20 bedriftsleeger og 22 be-
driftssygeplejersker. Fra hgsten 1956
har man gennemfgrt en bedriftslaege-
ordning for statens jernbaneanlaeg,
en ordning der i alt omfatter cirka
1350 arbejdere og
Samlet omfattes cirka 26 000 perso-
ner af bedriftsleegeordningen ved de
norske statsbaner.

Blandt bedriftsleegernes vigtigste
opgaver kan navnes fglgende: Un-
dersggelse ved fgrste anseettelse og
af dem, man agter at antage med
varig beskaftigelse for gje. Regel-
maessig helbredskontrol af samtlige

funktionzerer.
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tjenestemaend cirka 1 gang arligt.
Periodiske undersggelser af syn, hg-
relse og farvesans. Inspektion af hel-
breds- og sanitere forhold pa ar-
bejdspladserne.

2. Arbejdstilsyn og veernetjeneste.

Det drejer sig her om kontrol med
overholdelsen af Arbejdervarnlovens
bestemmelser p& arbejdspladserne,
og at man ser til, at de ngdvendige
foranstaltninger bliver truffet for at
forebygge arbejdsulykker og hel-
bredsskader.

Vernetjenesten ved de norske
statsbaner blev etableret i 1951. Der
er hidtil oprettet i alt 103 veerneom-
rader, hvoraf 5 ved anlaeg og ombyg-
ninger. I alt er 594 tjenestemaend en-
gageret i veaernetjenesten ved stats-
banernes godt og vel 2000 arbejds-
pladser.

Veerneinspektgrens opgave er bl.a.
at besgge veerneudvalgene og holde
orienterende mgder og kurser med
disse pd arbejdspladsen. Man har
endvidere hvert ar specielle vaernele-
dermgder i samarbejde med di-
striktsorganisationerne.

Der er i de forlgbne &r gennemfgrt
en raekke inspektioner og visse di-
rektiver er givet. Man har ogsa fore-
taget en del arbejdsfysiologiske un-
dersggelser af hensyn til klimatiske

forhold, stgv, gasser og larm. Det kan
i denne forbindelse navnes, at man
efter anmodning fra lokomotivperso-
nalet for tiden holder p4 med under-
sggelser af stgjforholdene pa diesel-
lokomotiverne.

Cirka 5000 tjenestemaend har hid-
til deltaget i kurser om »rigtig ar-
bejdsméade og lgfteteknike.

Som led i oplysningen og propa-
gandaen omkring vernearbejdet an-
vendes veernefilm og tre brochurer
om disse ting er delt ud til hele per-
sonalet i den afdeling eller det ar-
bejdsomrade, som brochuren omfat-
ter. En propagandaudstilling for veer-
netjenesten tilpasset de specielle for-
hold ved blevet
fremvist i vaerkstederne.

statsbanerne er

3. Personal- og velfecerdsrum.

Et vigtigt led i velfeerdskontorets
virksomhed bestdr i at skaffe perso-
nalet de ngdvendige personal- og
velfeerdsrum. I &rene efter Kkrigen
har man bygget velfeerdsrum og mo-
derniseret personalrum i s vid ud-
streekning, at forholdene nu pa dette
omrade ~ i modsaetning til tidligere
- kan betragtes som henimod til-
fredsstillende.

I alt er der oprettet 15 bedriftska-
feer. Personalbygningerne indehol-
der i det vaesentlige rum for overnat-
ning, garderober, saniterrum og spi-
serum.

4. Driftsudvalgsvirksomheden.

Driftsudvalgene ved de
statsbaners drift og anlaeg er radgi-
vende samarbejdsorganer med sigte
pa at bidrage til effektiv drift og
arbejdet. Udvalgene ved
statsbanernes drift er for naervaeren-

norske

trivsel i

de aftalemaessigt organiseret med 1
hovedudvalg, 8 distriktsudvalg, 1 ud-
valg for Hovedstyrets afdelinger
samt 1 centraludvalg for vaerksteds-
tjenesten. Der er endvidere adgang
til at oprette underudvalg ved stgrre
afgreensede arbejdsomrader, nar et
distriktsudvalg anbefaler, og hoved-
udvalget godkender det. For tiden
har man 9 underudvalg i vaerksteds-
tjenesten, 8 i linietjenesten, 2 i elek-
trotjenesten, 3 i stationstjenesten, 6 i

Bedriftsleege i fuld gang med
undersggelse.



En af jernbaneperso-
nalets boligforeninger
i neerheden af Oslo.

bildriften samt 3 underudvalg for
savbrugs- og impraegneringsvirksom-
hed.

For jernbaneanlaeggene er der op-
rettet et hovedudvalg, og der er for
naerveaerende 6 distriktsudvalg i funk-
tion.

Af det samlede antal sager som
driftsudvalgene har haft til behand-
ling siden 1951 er cirka 700 forslag
til opfindelser og praktiske forbed-
ringer. Omkring halvdelen af disse
forslag er blevet praemieret med et
samlet belgb af godt og vel 100 000
kroner.

5. Understgttelse af jernbaneperso-
nalets boligbyggeri.

Et par ar efter krigen fremgik af
en statistisk undersggelse, at ikke
mindre end 6 000 tjenestemand hav-
de utilfredsstillende boligforhold.
Statsbanernes ledelse fandt det der-
for rigtigt og formalstjenligt at ga
sammen med personaleorganisatio-
nerne for i faellesskab at forsgge at
lgse boligproblemet sa hurtigt og ef-
fektivt som muligt.

I 1952 gav Norges Storting sin god-
kendelse af, at statsbanerne i nogen
udstraekning skulle gives adgang til
at understgtte personalets bestraebel-
ser for at skaffe sig boliger i nerhe-
den af arbejdsstedet. Denne under-
stgttelse omfatter blandt andet fgl-

gende: Fri fragt og fragtmoderation
for bygningsmaterialer. Udlan at
stgrre anlaegsmaskiner og alminde-
ligt veerktgj, teknisk og administra-
tiv hjeelp, indkgb af materialer gen-
nem de norske statsbaners indkgbs-
apparat.

I perioden fra 1952 til i dag har
mere end 4000 tjenestemaend nydt
godt af denne virksomhed. Under-
stgttelsen er ydet til savel persona-
lets kooperative bolig- og byggefor-
eninger som til enkeltbygere. I alt 58
byggeforeninger med tilsammen 2500
medlemmer har erholdt en eller flere
former for understgttelse. I drifts-
arene 1958/59 blev der ydet under-
stgttelse til 7 byggeforeninger med
428 lejligheder samt til 170 enkelt-
byggere.

6. Andre velfeerdsforanstaltninger.
I driftsadret 1958/59 har velfeerds-
kontoret ved NSB ogsa arbejdet med
at overfgre det personale, som pé
grund af rationaliseringen er blevet
overflgdigt, til andet arbejde.

dl_ //////,////// ///////////
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Kulturelle og humanitere formal,
der falder ind under etatens og de
forskellige funktionzerorganisationers
virksomhed, og som statsbanerne
som bedrift har interesse af at under-
stgtte, far gkonomisk hjelp. Man kan
i denne forbindelse nzevne bevillin-
gerne til bedriftsidret, afholdssag,
biblioteker og laesesale, kunst pa ar-
bejdspladsen m.m. Det kan ogsa
naevnes, at Hovedstyret ved Yrkes-
og Velferdskontoret disponerer over
en del huse i Dovredistriktet og pa
Havsjoen. I 1959 har 114 familier
med tilsammen 404 personer fiet an-
ledning til at leje husene mod en ri-
melig afgift.

Det kan til slut i denne oversigt
ogsa veere pa sin plads at naevne, at
chefen for NSB’s velferdskontor er
den mangeéarige sekreteer i det nor-
ske jernbaneforbund Erling Kiil, som
péa velfeerdsomradet har gjort en me-
get aktiv og betydningsfuld indsats,
hvilket ogsd de positive resultater
dokumenterer.
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Modeljernbane

— var det noget?

X

Foto: »Dan« og P. E. Jensen

Vi kender vist alle den stadig til-
bagevendende vittighed med faderen,
der juleaften ikke kan lade sin sgn
have det mekaniske tog i fred, som
han lige har givet ham. — Noget er
der om det — drenge i alle aldre be-
gejstres let over dette mekaniske
legetgj. Legetgj! Det er et ord, mo-
deljernbanebyggere ikke bryder sig
om at hgre, og man forstar det godt,
nar en mj-bygger har ofret mange
timers arbejde pd en i alle detailler
ngjagtig lokomotiv- eller vognmodel,
men gransen mellem legetgj og mo-
deljernbane er i dag ikke let at
traekke, for alle er ikke lige finger-
nemme og naesten alt til smodeljern-
banen« kan i dag kgbes for penge.

En af landets &ldste modeljern-

baneklubber og i gjeblikket sa vidt
vides den med det stgrste og mest
fuldkomne anleg er Slagelse mj-
klub S.M.J.K., der blev stiftet i 1946,
og i de forlgbne 14 &r har arbejdet
stgt pd opbygningen af et stort an-
leeg pa loftet af Slagelse station.
Heroppe under skifertaget, hvor der
er bagende varmt om sommeren og
iskoldt om vinteren, har medlem-
merne tilbragt mange forngjelige ti-
mer og faet opbygget en fuldstendig
lille jernbane med alt, hvad der til-
hgrer, ikke alene stationer, signaler,
vogne, lokomotiver og remiser, men
ogsd hele sméa landskaber og byer
med bager, kgbmand, fabrikker o.s.v.
— Det er fantastisk at se og tager
naesten vejret fra nyankomne; ikke
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mindst nar det hele pludselig uden
nogen s&rlig indgriben begynder at
kgre kun styret fra 3—4 kontrolpulte.
Et sted maser en Hs’er med et ran-
gertraek, et andet sted er en stor E-
maskine ved at blive vendt pa dreje-
skiven, over en bro kommer farende
et lyntog, og i hgjttaleren meddeles,
at rejsende til de internationale vog-
ne skal vare forsynet med pladsbil-
letter, og at toget afgadr om et gje-
blik. — Hvorhen gar egentlig det tog?

Jo, det tog kgrer fra »Slaglillec,
der er den ene af banens endestatio-
ner, igennem »Jystrup«, der er mel-
lemstation og i stgrrelse nsermest
svarer til Tgllgse, blandt andet har
den remise for privatbanen og er til-
slutningsstation for denne; videre til

Quverst: Nyskov station, der er en
model af Vordingborg station.

Til venstre: Jystrup station med
gammeldags sikringsanleg.



»Hyllested«, hvis stationsbygning er
en kopi af Langd ny station. Herfra
gar spor til sHyllestedhavne«, der er
feergehavn med moderne 3-sporet
feerge og jernbanefaergeleje, men i
gvrigt fortseetter banen mod »Ny-
skove, som er banens anden ende-
station. »Nyskove« er modelbanens
stgrste og mest moderne station, den
ligger i samme rum som »Slaglillee,
hvorimod selve strazkningen og de
andre stationer befinder sig ude pa
loftet.

Bade »Slaglille« og >Nyskove« sta-
tioner har remiseanlaeg med dreje-
skive, kul og vandforsyningsanleg
for henholdsvis 7 og 10 damplokomo-
tiver og Nyskov endvidere lyntogs-
og motorremise samt vaerksted, olie

Model i 1/,5 af loko litra A 133.

og sandforsyning for MY-loko, hvor-
af banen havde et allerede % ar fgr
DSB.

Det er et meget fint anleeg - alt er
bygget i 1/45 af fuld stgrrelse og intet
er glemt. Sporvidden er 32 mm og
en E-maskine i denne stgrrelse er
naesten 1, meter lang og vejer cirka
41% kg. Der findes ialt pd dette an-
leeg cirka 300 m spor, samt ikke min-
dre end 60 sporskifter, heraf 8 »eng-
leendere«, alle elektrisk betjent. Af
rullende materiel findes 17 stk.
damplokomotiver, 11 stk. motorlo-
komotiver eller motorvogne inklu-
sive 1 stk. 3-vogns lyntog og 1 skin-
nebus samt godt 110 vogne af alle
typer, hvoriblandt de nye AL - BL. —
CLS eller G og E-vogne ikke savnes.

Slaglille station.

Det har taget tid at opbygge et sa-
dant anleeg, men Kklubben er som
sagt ogsa i sit 14. &r — og penge teen-
ker De!! Ja, men ikke neer sd mange
som folk almindeligvis forestiller sig.
Sagen er jo nemlig den, at alt her pa
dette modeljernbaneanleg er lavet
af medlemmerne selv, kun ganske fa
ting er kgbt ferdige for lokomoti-
vernes vedkommende, kun selve hju-
lene. En E-maskine f.eks. kan laves
for ca. 50 kroner, men s& tager det
ogsd omtrent en hel vinter at bygge
den, og ligesddan er det med vognene,
hvoraf kun fa har kostet over 10
kroner. — Det er en anden pris sa-
kaldte »modelkgbere« bliver praesen-
teret for i forretningerne, og her har
man desuden forngjelsen ved selv at
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lave hver enkelt ting, og det er jo
det, der er det drivende.

Modelbyggere er ikke ensidige
folk, og der er folk med fra alle
erhverv — der er ved bygning af et
sddant anleg brug for alle feerdig-
heder, én laver spor, en anden vogne
og lokomotiver, en tredie har evner
som dekoratgr og sgrger for land-
skabet, og en fjerde er seerlig ferm
til elektriske installationer. Anga-
ende det elektriske, sd er dette et
helt kapitel for sig, for ikke alene
skal togene kgre elektrisk, og der
skal veere lys i bygninger og lygte-
paxle; men det hele skal dirigeres
elektrisk via sikringsanleeg, der er
omtrent ligesd indviklede som DSB’s.
— Ja, der kan i hvert fald ikke seet-
tes signal, hvis sporskifterne er stil-
let forkert, og ej heller kan disse om-
stilles under ud- eller indkgrende tog
— men derfor kan der nu godt ske
ulykker. De motorer, der bruges i
lokomotiver, motorvogne, sporskifter
og drejeskiver er som regel kasse-
rede vinduesviskermotorer fra biler,
og passer de ikke til de 12 volt jeevn-
strgm, der bruges pa dette anleeg, sa
ma de vikles om til denne strgm-
styrke. Strgmmen til anleegget hid-
rgrer i gvrigt fra en transformator
og ensretter.

P3a dette anlaeg findes 2 automati-
ske drejeskiver omtrent »idiotsikree,
men ogsd med hver et forsvarlig
bundt ledninger gemt under bordet.

For at lave et sddant anlaeg er det
ngdvendigt, ikke blot at have en vis
fingerfeerdighed og stor tdlmodighed,
men ogsd et indgdende kendskab til
jernbanevasen, savel i al alminde-
lighed som i detailler.

For disse mennesker i S.M.J.K. er
det en af hobbyens interessanteste
sider at leere sig alt dette og vide
besked med bade vogn- og maskin-

1gb, kgreplan og sikringstekniske de-
tailler og meget mere, og der er ikke
meget, d’herrer ikke ved besked om.
Som klubbens mangedrige formand,
P. E. Jensen, siger: »Alt vedrgrende
jernbanevaesen har interesse, og uden
kendskab til alt dette kan man slet
ikke bygge en si korrekt modeljern-
bane som denne.«

Kgrsel med togene er for S M.J.K.s
medlemmer ikke hovedinteressen;
men for ved demonstrationer at kun-
ne vise en fornuftig kgrsel har man
lavet en kgreplan, der er omtrent
ligesd indviklet og omfattende som
f.eks. Nordvestbanens, der da ogsa
har tjent som forbillede. Der er lavet
ikke alene en »tjenestekgreplane,
men ogsa plan for maskin- og vogn-
1gb og desuden en serlig rangerplan
for hver af de 4 stationer. Visse tog
optager eller saetter vogne, gennem-
gdende vogne til privatbanen ud-
veksles i »Jystrup« — i denne forbin-
delse svarende til Holbaek - og i
gvrigt er togene oprangeret med til-
svarende traekkraft og materiel som
netop pad Nordvestbanen, savidt det
da er muligt. — Endelig, men ikke
mindst, er anlegget forsynet med 5
elektriske ure lavet ganske simpelt
bl.a. ved hjelp af gamle vaekkeure.
Hele toggangen ledes af »togkon-
toret«, udkald til togene, meddelelser
om forsinkelser o.s.v. gives pr. hgjt-
taler herfra. Af- og tilbagemeldinger
foretages pr. telefon, da stationerne
som naevnt ligger i forskellige rum.
Nar hele herligheden er i drift kree-
ves mindst 5 mands betjening.

Som De vil forsta, er det et vir-
kelig fint anleeg, man her preaesen-
teres for, og af enkelte ting vil jeg
blot neevne et automatisk kulforsy-
ningsanlaeg, kopieret efter det ved
Arhus maskindepot, samt en arbej-

dende grusgrav med sidespor, tip-

vognstog og sortereanleeg for rigtigt
grus i 5 forskellige finheder! - At
dette ikke er pral henviser den
kendsgerning, at en stor del af ba-
nens ballast virkelig er sorteret af
rat grus i denne arbejdende minia-
ture grusgrav!

En ting kunne man unde S.M.J.K.,
nemlig bedre plads, sd hele dette an-
leeg kom bedre til sin ret. Udvidel-
sesplads mangler ogsd, for nar sidste
etape — feergestationen med fergeleje
og model af M/F »Dronning Ingrid«
— pa hjul — er ferdig, sd er der ikke
mere plads.

S.M.J.K. reprasenterer ikke alene
resultatet af mange ars hobbyarbej-
de, nej den er et helt lille jernbane-
museum - rundt om pad vaeggene
henger mange gamle ting, skilte,
lygter o.s.v.,, der forteller om en
svunden tid og mellem det moderne
og nutidige materiel pd sporene fin-
der vi ogsd modeller af gamle vogne
fra 1870’erne og lokomotiver, blandt
andet den gamle P-maskine, A-ma-
skinen og 3-4 forlengst ophuggede
lokomotiver, tilhgrende forskellige
privatbaner — heriblandt Danmarks
fgrste privatbanelokomotiv fra 1869,
som der end ikke eksisterer billede
af i dag.

Jeg hdber med denne artikel at
have givet laeserne et bedre indtryk
af modeljernbanehobbyen, end man
almindeligvis far blandt andet ved
de omrejsende, sidkaldte modeljern-
baneudstillinger, der faktisk kun er
fabriksanleeg beregnet pa at sld pen-
ge af folk.

Har nogen af leeserne faet lyst til
at besgge Slagelse modeljernbane-
klub, ved jeg, at interesserede altid
er velkomne dér, og det gelder ikke
mindst jernbanefolk.

»Danc
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Frontruden

Den rullende vinkzlder

Siden 1951 har der i vesttyske
sertog veeret en sikaldt »rullende
vinkalder«, en vogn, som de tyske
forbundsbaner har ladet bygge og
udstyre pa en sddan madade, at de rej-
sende fik indtryk af at sidde i en
gammeldags, hyggelig vinkaelder.Va-
rerne, som blev udskaenket i den rul-
lende vinkalder, var et udvalg at
Tysklands bedste vine.

Det var ellers meningen, at vognen
nu skulle have veeret udrangeret pa
grund af alder, men det medfgrte sa
mange protester, at forbundsbanerne
nu har ladet den gennemgi en tek-
nisk udbedring, sd nu kgrer den rul-
lende vinkelder videre.

271 mill. D-mark til sikring af
overskaringer

Den stadig stigende vejtrafik og
antallet af ulykker ved baneover-
skeringer i Vesttyskland har ngd-
vendiggjort store investeringer fra
forbundsbanerne i sikring af over-
skeeringer. Indtil nu er anvendt 271
mill. D-mark til dette formal, deraf
51 millioner sidste ar. De tidligere
advarselsanleeg ved baneoverskearin-
ger bliver erstattet med blinklyssig-
naler, af hvilke der nylig er bygget
260. Oversigtsforholdene ved mere
end 600 overskeeringer er blevet for-
bedret, og der er planlagt nedleeg-
gelse af 467 overskaeringer. En del
af dem skal erstattes af viadukter.

Olympiske vinterlege
i Innsbruck i 1964

Allerede nu er det blevet afgjort,
at de olympiske vinterlege i 1964 vil
blive afholdt i omegnen af den skgn-
ne gstrigske by Innsbruck fra den 30.
januar til 9. februar det naevnte ar.

Fem af vinterolympiadens seks
skilgb skal foregd 12 km vest for
Innsbruck ved Gotzener Lizum, hvor
der skal bygges nye skilifts og til-
kgrselsveje. Ved arealet skal desuden
indrettes parkeringsplads til mindst
80 000 motorkgretgjer.

Den store dyst for de mandlige
skilgbere skal gennemfgres pa ski-
banen ved Patscherkofel, som vil bli-
ve udvidet. Det samme er tilfeeldet
med hopbanen Berg Isel-Schanze,
hvor der skal bygges en tribune til
60 000 tilskuere. I Innsbruck’s store
messehal indrettes til vinterolympia-
den endnu to baner til kunstskgjte-
1gb, som madler 30x60 meter, og et
nyt kunstis-stadion bygges i naerhe-
den af Tivoli-fodboldstadion i Inns-
bruck. Her skal vare plads til 8 000
tilskuere.

Endelig bliver der tale om to nye
bobslede-baner ved Igls-Heiligwas-
ser, som bliver henholdsvis 1500 og
1300 meter lange, og hvor hgjdefor-
skellen pd den stgrste bane bliver
145 meter.

Diesel-elektriske maskiners
fremgang

Mellem Edinburgh og Aberdeen 1
Skotland er blevet indsat fire nye
eksprestog, som kgres af diesel-elek-
triske lokomotiver. Hvert tog er for-
spendt to maskiner med ialt 2320
hk, som kgrer straekningen si hur-
tigt, at rejsetiden afkortes med tre
timer. De nye dieseltog er et led i
British Railways store modernise-
ringsprogram, som vi tidligere har
omtalt udfgrligt.

Forseg med luftkonditionering
i italienske personvogne

De italienske statsbaner har et tek-
nisk institut, som foretager en lang
raekke indgdende undersggelser af de
forskellige vogntyper og maskiner,
Man koncentrerer sig nu om at finde
frem til en vogntype, som under

kgrslen giver mindst mulig stgj. Eks-
perimenterne drejer sig navnlig om
personvogne i stor fart, og man har
udfgrt prgver med helt op til 185
km'’s fart i timen.

Samtidig foretages forsgg med luft-
konditionering i vognene. P& elektri-
ficerede banestreekninger med 3 000
volt prgver man siledes med elek-
trisk luftkonditionering, mens et an-
det system pa ikke el-drevne straek-
ninger gir ud p4a, at luftfornyelsen i
vognene sker ved hjelp af en diesel-
motor, som driver kompressoren.

Elektrisk 10 ars plan

De tyske forbundsbaner kan i som-
mer melde, at ca. 3650 km bane-
straekninger eller 12 pct. af det sam-
lede net er taget under el-drift. Ar-
bejder pa at omstille yderligere 1200
km til elektrisk drift er i gang, og
efter en vedtaget 10 ars plans gen-
nemfgrelse skal der i Vesttyskland
kunne kgres elektrisk med tog pa
8350 km.

Verdens nordligste jernbane

Den er smalsporet — 891 mm - og
gar pa Spitsbergen ved Ny-Alesund,
som er en lille bjergverksby. Savel
jernbanen som kulgruberne tilhgrer
Kings Bay Kull A/S.

Kaempeudstilling med egen bane

Hvert 25. 8r holder Schweiz en
landsudstilling. Den skal naeste gang
veere i Lausanne i 1964, men allerede
nu er man i fuld gang med forbere-
delserne. Ud i Genfer-sgen bygges et
nyt udstillingsterraen, som vil blive
delt i to dele, og det bliver derfor
ngdvendigt at anlaegge en Kkunstig
flod. Ud til terraenet anlsegges bl.a.
en jernbanelinie. Efter de forelgbige
beregninger vil udstillingen koste 82
mill. schweizer-franc eller over 130
mill. kr.

Svensk elektrificering
Arbejdet med elektrificering af
strekningen Alvesta—Bords er be-
gyndt. Til neeste sommer ventes el-
masterne at veere rejst, og i april
1962 skal straekningen kunne &bnes
for el-togtrafik.
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/MEDLEMSKREIDSEN

Hvad der daglig tales om!

I foreningens blad for 20. januar 1960 lseser man
pé forsiden en kritik af, at tjenestetidsbestemmel-
sen med reglen om at tjenestemaend med ukontrol-
label arbejdstid ikke kan fa vederlag for eventuel
overtid, det vil i egentligste forstand sige, tjeneste-
mend i 15. til 3. lgnklasse, og der anfgres, at det
er lidet stemmende med virkeligheden, at der skul-
le veere forskelsbehandling af lokomotivpersonalet
i denne henseende, thi den omstaendighed at man
rykkes op i en hgjere lgnklasse medfgrte ingen
endring i, at det fortsat var samme arbejde som
udfgrtes, og videre laeser man, at foreningen métte
for sin del mene, at samme arbejde naturligt skulle
medfgre samme behandling i tjenestetidsberegnin-
gen.

Jeg konstaterer, at Greve Petersen i henhold til
ovenstdende nu er pa det rene med, at lokomotiv-
fgrerne i motortjenesten udfgrer det samme ar-
bejde, derfor er det meget narliggende at fa af-
klaret, hvorfor lokomotivfgrerne blandt andet i
MO-tjenesten skal have mindre i kgrepenge end
de, der kgrer i MY-tjenesten. Kgrepengene er be-
regnet til fortering uden for hjemmet, og vi har
ikke erfaret, at der er lavere priser pa fortaerings-
udgifter for 12. lgnklasse, derfor ma der retfeerdig-
vis veere de samme satser for kgrepenge for loko-
motivigrerne, uanset om de kgrer MY, MO eller
damp, og ligesd méa det veere en selvfglge, at alle
lokomotivfgrerne uanset lgnklasse far betaling for
overtid, hertil kommer, at vi m& udfgre samme ar-
bejde for en ringere Ilgn, ganske vist fik de 63
arige lokomotivfgrere et honorartilleeg pa cirka 75
kr. pr. maned, men det er ikke almisser, vi gnsker,
men derimod samme lgn for samme arbejde.

Lokomotivmandene har aldrig fdet deres gerning
bedgmt, efter hvad den er veerd, da politiske intri-
gemagere har spillet ind. At lokomotivfgrerstillin-
gen er en udpraeget ngglestilling, har man aldrig
anerkendt, men nar der sendes cirkulerer ud, sa
ved man udmerket, hvem man skal regne med som
f.eks. lokomotivfgreren fg. tillige som togfgrer og
rangerleder, altsd tre stillinger forenet i samme
person. Mange tjenestemandsgrupper har forlengst
faet den ordning, at de efter 15 ars anciennitet gan-
ske automatisk rykkes op i hgjere lgnklasse, og pa
sidste lgnningslov fik trafikassistenterne den hon-
ngr, at de efter 10 ars tjeneste som assistent auto-
matisk oprykkes i 15. lgnklasse, og for disse er det
kun en mellemstilling, hvordan s& med de 60 arige
lokomotivfgrere, der har stdet i samme Ignklasse
i 25 ar og derover, findes der ingen retferdighed
for dem, jo simaend ggr der det, hvis bemeldte for-
hold tages op og forelaegges pa rette made og pa
rette sted, s gad jeg se de mand, der ville afsla
en sd oplagt retfaerdig sag, og da det tilmed kun
er en overgangsordning, der ophaver sig selv i
lgbet af nogle ar, skulle dette ogsd veere medvir-
kende til at f& bemeldte forhold bragt i orden. Som
forholdet er i dag, at de @ldste lokomotivfgrere
skal udfgre deres gerning til en ringere lgn end de
yngre kolleger er i sig selv en skamplet pa hele
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lokomotivmandsstanden, derfor ma og skal dette
forhold bringes til ophgr pa fgrstkommende nor-
meringslov. Det er mit hdb, at Dansk Lokomotiv-
mands Forening nu vil ga helt og fuldt ind for at
fa en retfeerdig ordning af de 60 arige lokomotiv-
fgreres lgnforhold.

Hgl. den 5. september 1960. K. H. Gjgrtsvang.

48 mill. flere mennesker pa jorden
hvert ar

Jordens samlede befolkningstal er opgjort til
2.900 millioner, fremgar det af »Demographic Year-
book 1959«, som i disse dage er udsendt af De
forenede Nationer.

Den statistiske oversigt over befolkningstal om-
fatter alle lande og ikke-selvstyrende omrader. Det
fremgér af arbogen, at verdens stgrste land — Kina
— nu menes at have 669 millioner indbyggere. Der-
efter fglger Indien med 403 millioner, Sovjetuni-
onen med 209 millioner og De forenede Stater (ind-
befattet de nye delstater Alaska og Hawaii) med
178 millioner. Disse fire lande har tilsammen om-
kring halvanden milliard indbyggere. Det er mere
end halvdelen af jordens samlede befolkning.

Der efter fglger Japan med 92 millioner indbyg-
gere og Pakistan, Indonesien, Brasilien, Vesttysk-
land og Storbritannien hver med et befolkningstal
pé over 50 millioner.

Fgdsels- og dgdelighedsstatistik

Den procentvise befolkningsforggelse i 1958 taget
for verden som helhed var den samme som for de
foregdende syv ars vedkommende, nemlig 1,7 eller
48 millioner mennesker om aret. Det vil, udtrykt
péd anden made, sige, at verdens samlede befolk-
ningstal hvert ar stiger med en menneskemangde
svarende til indbyggertallet i Italien.

Dette tal fremkommer pa grundlag af en anslaet
fgdselspromille pad 35 (det vil sige omkring 100
millioner fgdsler om &ret) og en dgdelighedspro-
mille pd 18 (hvad der betyder, at man skal fra-
drage godt 51 millioner hvert ar). Befolkningsfor-
ggelsen bliver herefter godt 48 mill. mennesker om
aret. Det er det samme som godt 5000 i timen eller
ca. 85 mennesker i min.

Over halvdelen af verdens befolkning lever nu
i Asien, og ved ar 2000 vil denne andel i verdens
samlede befolkningstal efter alt at dgmme veere
steget til 60 pct. I gjeblikket bor kun 14 pct. af
verdens befolkning i Europa. Hvis den nuvarende
udvikling fortssetter, vil dette tal endda vaere gaet
ned til 10 pct. ved naeste arhundredskifte.

Europa tceettest befolkede wverdensdel
Men hvad angar befolkningstaethed fgrer Europa
stort. Sammenligner man verdensdelene, ligger
Europa klart i spidsen med gennemsnitlig 85 ind-
byggere pr. kvadratkilometer. Tager man Central-
europa for sig (136 millioner indbyggere), nar man
en tethedsgrad pa 134 mennesker pr. kvadratkilo-



meter. Det er mere end det dobbelte af tallet for
Nord- og Vesteuropa (ialt 140 millioner indbyg-
gere), hvor der »kun« bor gennemsnitlig 62 pr.
kvadratkilometer.

Asien taget under ét er den naesttaettest befol-
kede verdensdel med gennemsnitlig 59 mennesker
pr. kvadratkilometer. I det sydlige Centralasien
taget for sig er befolkningstaetheden 105.

FN’s statistikere har ogsd@ udregnet, at mens
Asiens befolkning forgges med 1,8 pct. om &ret,
vokser Europas befolkningstal kun med 0,7 pct.
Hertil kommer s& yderligere, at befolkningstaet-
heden i Asien vil gges, mens Europas holder sig
forholdsvis stabil.

Arbejdersangbogen i1 ny skikkelse

Arbejdersangbogen er nu udkommet i en helt ny
udgave. Den er nu i endnu hgjere grad sangbogen,
der er anvendelig til naesten enhver lejlighed. I
udvalget af sange er der taget hensyn til at bevare
det bedste af den danske folkelige sang. Dette geel-
der bade sange, der er inspireret af naturen og na-
tionale tanker, sd vel som sange, der har sin rod i
arbejderbevaegelsens traditioner. Samtidig er med-
taget en raekke nyere sange, heraf badde mere al-
vorlige og lgdige sange og en razkke muntre viser.
I forhold til den forrige udgave er 10 zldre sange
udgaet, mens 20 nye er optaget. Sangbogen frem-
treeder nu i en smuk rgd, smidig plasticindbinding.

Den kan kgbes gennem AOF for 6 kr. pr. stk. —
Hvis man vil betale 1 kr. ekstra, kan man fa sit
eget eller foreningens navn pésat bogen i guldtryk.

En ny melodibog svarende til sangbogen ventes
faerdig ca. 1. januar 1961.

Tak

Min og mine bgrns hjertelige tak for al venlig del-
tagelse ved min kaere mands dgd og bisaettelse.
Valborg Schmidt.

Opmaerksomhed frabedes

Al opmarksomhed ved mit 25 ars jubileeum frabedes
venligst. P. E. Nielsen, lokomotivfgrer, Roskilde.

Al opmarksomhed i anledning af mit jubileeum fra-
bedes venligst (er bortrejst).
O. Nielsen, lokomotivigrer, Herning.

Al opmeerksomhed ved mit 40 ars jubileum fra-
bedes venligst.
H. N. Skibby, lokomotivfgrer, Fredericia.

Al opmaerksomhed i anledning af mit jubileeum fra-
bedes venligst.
P. S. Brgndum, lokomotivfgrer, Arhus.

Jubileumsforeningen for lokomotivfgrere

Jubileeumsfesten afholdes den 13. oktober kl. 13,00
i Hotel Roar, Algade 12, Roskilde.

Tog 43 afg. 11,48 benyttes fra Kbhvn. og Valby.

Pris pr. deltager 30,00 Kkr.

Preben Wichmann, Puggardsgade 8, V. By. 3762.

C. E. Johansen, Vigerslev Alle 19, Valby. Va. 7886 y.

Forfremmelse til lokomotivfgrer i 12. lkl. pr. 1-10-60.

Motorfgrerne:
A. J. Knudsen, Arhus, i Kgbenhavn Gb.
H. E. W. Thorsen, Arhus, i Kgbenhavn Gb.
A. N. Lajer, Kgbenhavn Gb., i Kgbenhavn Gb.
Hugo V. Nielsen, Arhus, i Kgbenhavn Gb.

Lokomotivfyrbgderne:
C. B. Jensen, Korsgr, i Korsgr.
M. E. Andersen, Korsgr, i Korsgr.
A. V. Nielsen, Fredericia, i Kgbenhavn Gb.
V. Vinther, Korsgr, i Korsgr.
K. P. J. Astorp, Alborg, i Kgbenhavn Gb.
I. J. Christensen, Struer, i Kgbenhavn Gb.
B. Bregenhof, Kgbenhavn Gb., i Kgbenhavn Gb.
H. P. Mgller, Abenra, i Kgbenhavn Gb.
H. Pedersen (Bro), Fredericia, i Kgbenhavn Gb.
J. P. Christensen, Korsgr, i Korsgr.
K. Voigt Jensen, Arhus, i Helsinggr.
K. Jakobsen, Neaestved, i Neaestved.
A. Jakobsen, Viborg, i Neastved.
E. M. Lyhne, Struer, i Nykgbing F.
O. Petersen (Bager), Randers, i Gedser.

Forflyttelser efter ansggning pr. 1-10-60.

Lokomotivfgrerne (12. 1kl.):
H. E. Bidstrup, Korsgr, til Kgbenhavn Gb.
. A. Kristiansen, Gedser, til Korsgr.
. Bramstrup, Fredericia, til Arhus.
L. Pedersen, Fredericia, til Arhus.
C. V. Christiansen, Fredericia, til Arhus.
. Jensen, Kgbenhavn Gb., til Fredericia.
P. Jensen, Helsinggr, til Fredericia.
K. Tagesen, Kgbenhavn Gb., til Fredericia.
A. Andersen, Esbjerg, til Fredericia.
V. Briigge, Kgbenhavn Gb., til Fredericia.
E. Ohlsen, Kgbenhavn Gb., til Fredericia.
H. Thuesen, Kgbenhavn Gb., til Padborg.
B. S. Jgrgensen, Nykgbing F., til Naestved.

=

AUEQUE SR

Forflyttelser efter ansggning pr. 1-10-60.

Lokomotivfyrbgderne:
G. Jensen (Risberg), Kgbenhavn Gb., til Esbjerg.
B. Wichmann Nielsen, Esbjerg, til Fredericia.
E. Skadhauge, Brande, til Arhus H.
B. H. B. Frederiksen, Struer, til Arhus H.
K. E. W. Poulsen, Nyborg, til Arhus H.
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Forflyttelse efter ansggning pr. 15-12-60.

Lokomotivfyrbgder:
B. H. Rgnnebech, Viborg, til Alborg.

Afsked.
Lokomotivfgrerne (12. 1kl.):
J. H. Gyllun, Assens, er afskediget efter ansggning pa
grund af svagelighed med pension (31-10-60).
E. A. Sterll, Padborg, er afskediget pad grund af svage-
lighed med pension (31-10-60).

Dgdsfald blandt pensienister,

Pensioneret lokomotivfgrer J. B. Jgrgensen, Thorsvej
56, Fredericia, er afgéet ved dgden den 31/8 1960.

Pensioneret lokomotivfgrer H. A. Andersen, V. Altan-
vej 301, Randers, er afgdet ved dgden.

MEDLEMSLISTEN

Optaget som ekstraordinert medlem pr. 1-4-60.

Fhv. lokomotivfgrer:
Bgrge Petersen, Hans Schourupsgade 10, Arhus.

NYE ADRESSER

Hovedbestyrelsen:
Lokomotivfgrer E. Tandrups adresse bedes rettet til:
Lyngbyes Alle 19, Esbjerg.

Lokomotivmeendenes enkekasse
Regnskabsoversigt for 1959-60

Den 1. august 1959 var medlemstallet 95 og 31. juli 1960 86. Afgdede ved dgden er pens. lokf. L. A. Bgrge-
sen, Kh., lokf. A. H. P. Hansen, Gb., pens. lokf. H. Kaster, Kh., lokf. C. A. Lorenzen, Haderslev, pens. lokf.
S. A. T. Petersen, Kh., pens. lokf. L.. J. Mortensen, Ge., pens. lokf. U. B. Nielsen, Kh. Udmeldt er pens. lokf.
J. U. V. Jgrgensen, Kh., pens. lokf. H. P. F. Petersen, Ro.

Ved arets begyndelse ydedes understgttelse til 112 enker ved arets slutning til 117 enker.

Enkekassens rentebaerende formue udgjorde d. 1. august 1959 kr. 156.258,00; den 31. juli 1960 kr. 154.013,61.

Indteegt. Kr. 0.
Kassebeholdning pr. 1. august 1959 . ....... 8.858,04
Kontingent .. ... .caf 8. . fcaloe. Ao, .o 1.653,00
Renlter ........c.oc. ioeoeeeeneeoneoaeeans 5.543,95
16.054,99
Aktiver. Kr. 0.

Ostifternes Kreditforenings obligationer,
kursveerdi kr. 107.953,00 ................ 142.400,00
Stabiliseringslanet, kursveerdi kr. 2.563,00 .. 5.000,00
Indestar i Bikuben og pa giro ............ 6.613,61
154.013,61

Udgift. Kr. O

Understgttelser .......... ... ... ..., 8.720,00
Gebgr og kort —giro . .................... 101,38
Provision for afdrag ...................... 120,00
Konforhold! ::cg.:a3::-g::3-88-:9::8-:8::84: 500,00
Kassebeholdning pr. 31. juli 1960 . ........ 6.613,61
16.054,99

Passiver. Kr. 9.

Enkekassens formue ..........c000inuaan 154.013,61
154.013,61

N. J. Themsen, kasserer.
Regnskabet revideret og fundet rigtigt i overensstemmelse med de fremlagte bilag. Obligationer og kasse-

beholdning tilstede.

Kgbenheavn, den 3. september 1960.

N. K. Andersen,
revisor.

P. J. Persson,
revisor.

Der skal foretages valg; de afgdende bestyrelsesmedlemmer er C. V. Christensen og H. Kruse, der er villige
til at modtage genvalg, og pa grund af dgdsfald indstiller bestyrelsen til suppleanter N. C. L. Boesen, og F. C.
Jespersen til revisor N. K. Andersen og revisorsuppleant C. J. Larsen, der alle er villige til at modtage valg.
Valget slutter den 1. november 1960. Stemmesedlerne bedes venligst sendt til formanden C. V. Christensen,
Abjergvej 25, Kgbenhavn, Vanlgse eller kasseren N. J. Themsen, Sabyholmsvej 39, Kgbenhavn, Valby.

C. V. Christensen,
Abjergvej 25

H. E. Kruse,
Sjeelgr Boulevard 381
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C. Christoffersen,
Sgnder Boulevard 1123

N. J. Themsen,
Sabyholmsvej 39, Valby
TIf. 71 3109



SELSKOV SOMMERHUSE

Provehus v. Kregme

(Preestehojvej, sidevej til L1. Kregmeve))
mellem Hillerad og Frederiksvaerk

Ring eller skriv efter brochure

Selskov Savveerk
Hillered -~ TIf. Hillered 556

Ved kob af typehus til grundudstykningen ved
ved kregme leveres grunden uden udbetaling

DIESELUDSTYR

0G
AUTOTILBEHOR
— den uovertrufne Kvalitet

A/S MAGNETO . KOGBENHAVN N

MOKKA Compagniet

Frederiksgade 7 SKIVE  Telf. 1067

AALBORG

). HOYGAARD MICHAELSEN Rud. Olsen & Co.

Malermester Automobil-reservedele
Korsgade 37 — Aalborg - TIf. 21692
privat tIif. 35626
Alt malerarbejde
udferes, sdvel nyt som reparationer
Specialt mobelbehandling

Tilbeher, pakninger og batterier
en gros — detail

Danmarksgade 9 ~ Aalborg
TIf. 2 40 88

HOTEL KLUBBEN i Sore

anbefaler sig til foreninger og selskaber med 1. kl.s
kokken, udsegte vine og hurtig og reel betjening
Med hilsen
Daisy, Benny, Gudrun og Gunner Jgrgensen
Telf. Sore 72

HERNING

Den nye forretning i Smallegade byder

Den lave butik
med de sma priser

velkommen - og tilbyder

alt i fjerkre og herkram
Det er i Smallegade 6 — det foregar
P. Wittrup - Telefon 1746

Mgbelforretningen,,Centrum’
Viggo Nielsen Sgndergade 9
Herning . Telf. 443

Tegn forsikringer i
Statsbanepersonalets Brandforsikringsagentur
og Understottelsesforening af 1891
Telefon Humlebaek 713

Lav pramie - uden gensidighed - kulant erstatning

Tillidsmaend over hele landet — Alle arter forsikringer tegnes

La' rense har skiftet ejer

Deres tilfredshed
vor bedste reklame

% Uniformer til billigste pris
H. C. Orstedsvej 54 . Telf. 2636

Alt i fugle, frg fisk og rekvisitter
»Amazonec

Bredgade 61 = Herning — Telefon 1464
en forretning med liv i

ESSO Service Station

Johs. Nehr
FONNESBECHSGADE 16
Herning . Telefon 407

Ligesé¢ UUNDV ZRLIG
jernbanen er for trafiken er

W

Statsanstalten for Livsforsikring
Hovedkontor: Kampmannsgade 4, Kebenhavn V

W. Ostergaard . Herning Special Optik
TIf. 8 . Bredgade 42 . TIf. 2008

Alt indenfor det sidste nye i briller og optik

Seonett




Spis mere OST,

ring sa kommer Fallesen

Leverander til Feriehjemmet
Tif. Kalundborg 1029
AARHUS

ALBANI PILSNER

KALUNDBORG

C. JORGENSENS MOBELMAGASIN
Frederiksalle 49 — Telefon 23079 - Aarhus

Inventar og Bolig Montering
Tif. Kalundborg 280

Tandlwgepraksis pdbegyndt

Tandl=ge P. Rasmussen
Viborgveij 113, Hasle pr. Aarhus
Telefon Aarhus 55105

KONSULTATION EFTER AFTALE

vare [Mssen
BUUR | \NUDSEN

Sengeudstyr, Gardiner, Hvidevarer

Kalundborg ~ Tif. 426

H. RASMUSSEN . Gartner

Gisselore
TIf. Kalundborg 594

Leverander til feriehjemmet

Lceg turen til

Moesgaard Skovmolle
Her far De altid en god kop kaffe med hjemmebagt
- og godt smerrebrod

TIf. Aarhus 71214

Kalundborg
Feellesbageri

J. Kjeer Christensen
aut. installater
Kordilgade 4 , Telefon 520

Lev. til feriehjemmet

CAF E VE STE R Vestergade 69 . TIf. 30214

Kahytten er hyggelig til sma sluttede selskaber
NY VZART: MOLLER PEDERSEN

som anbefaler sig til savel gamle som nye kunder

NY

BORG

C. Knackstredt ne.nvborg 550
Spcc.: Kranse, Buketter, Plan-
ter og Potte-Kultur. Direkte salg
fra Drivhus. Ingen Butiksleje -
derfor billigste Priser.

N. URBAN SQRENSEN

SLAGTER
Altid 1.KI. Yarer
NYBORG - TLF. 111, 2 LIN.

NORREGADES KIOSK

Narregade 9. (Alfred Johansen) Tif. 261

Alti
Dag- og Ugeblade, Tobak og Spiritus

772N

¢ *:_-.

g
i m\‘é’

Jydsk Teknologisk Institut
AARHUS -~ MARSELISBOULEVARD 125

Windsor Norregade 20
Telt. 1811

Herre- og Drengeekvipering

Forlang!

Carlsminde
ol og vand

Ny praksis
Tandlzge Bent Pontoppidan

Konsultationstid 9-17,
eller efter aftale

Reserveret

Telefon 4 41 50

Skanderborgvej 36 (Langenas} Arhus.

E.B.M.

@stergade 1 — Aarhus

Centralvaerkstedernes
Marketenderi

Da Marketenderierne i Cen-
tralveerkstedet og Remiserne
drives af Feellesorganisation
D.S.B. og Dansk Lokomotiv-
mandsforening, anbefaler vi
Benyttelsen af disse.
Driftsudvalget.

Uniforms-skreedderi
mélkonfektion
skreedderi

Sperg om vort ny
kontosystem.

I. B. Schilder

Neorregade 7, Kebenhavn K

FREDERICIA

Varme - Kulde - Lyd - Isolering
OLAF BAHN Telefon 35652

Forhandler af vakuskum til hulmur-isolering

Parfumeri
Mille Fleurs
v[ Kirsten Nergaard ~ Fredericia

Elisabeth Arden-Marinello
Helene Rubinstein-Jardly

Ferm vaskemaskine
udlejes
3|2 dag 4,50 kr. /1 dag 6,00 kr.
Fredericia — Telefon 2049

TJIENESTEMEND

kgber tgj til hele familien

uden udbetaling

pa 10 mdr.s konto hos

JUNGE

Lilletorv 6 — Arhus — TIf. 309 83

BOGTRYKKERIET
Nerrebrogade 5, Fredericia

A.Petersen . TIf.1014

Alle arter tryksager til sma priser
Festsange - Telegrammer

HORSENS

STRUER

Aa.V.Kristensen
Kolonial, Vin og Delikatesse
Jyllandsgade 16, Telf. 322

Consul symaskiner

Henning Rasmussen
Smedegade 33 . Telefon Horsens 2 24 55

Telefon HORSENS 24850

Worm's

sandkage

EN GROS - WILLY F. JOHANSEN - HORSENS

Hatting

tvebakker

FREDERIKSBERG BOGTRYKKERI 60306%*
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